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Källa: Trafikverket

Planering

Infrastruktur

Trafikoperatörer

Huvudmän för bantrafik

Trafikverket, regioner, län, landsting, 
kommuner, m.fl. 42 stycken 2013



Källa: Trafikverket
Tillsammans för tåg i rätt tid

Fordon

Avgångstid

Infrastruktur

Störningskällor



Åtgärder för punktlighet

Källa: Trafikverket

Förare

Trafikledning

Effektområden

Åtgärda störningskällor …



Operativa åtgärder

Trafikledning

Förare

Störningskällor/effektområden

Infrastruktur

Avgångstider

Fordon

Planering

Tillgänglighet

Kapacitetsutnyttjande

Restidsoptimering

Energieffektivisering

Planering - Underhåll - Teknikval
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Analys

StatistikStatistik

Beslut

Planering

Simuleringslogg

Tågtrafiksimulator

Modell

Produktionslogg

Trafikledningssystem

Implementation

IT-system för daglig 
uppföljning av trafik på 
Stockholms lokalbanor
- daglig trafikgraf
- verksamhetstal
- trafikräkning

IT-system för 
styrsekvenser till 
lokalbanornas trafikledning

IT-system för  tidtabellskonstruktion, 
omloppsplanering och personalplanering

Trafik- och kapacitetsutredningar för tidiga 
skeden, projektering, trafikplanering, 

operativ drift och uppföljning

IT-system för 
trafiksimulering, 

kapacitetsstudier samt
spår- och signalprojektering

Beräkningsserver 
för gångtider till 

trafikverkets 
tågplan

Metod och tillämpning
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Hastighet,  headway exklusive uppehållstid. Bef system
Linje 13/14 T-Centralen - Liljeholmen Södergående.

ATO C30 max acc/ret 1,1 m/s2, tåglängd 143 m

Hot SluZid Mrt TceGasLih
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34 tåg/h

36 tåg/h

38 tåg/h

40 tåg/h

42 tåg/h

4 tåg/h

acc / ret





Fiende Vän
Högt
(många tåg / tidsenhet)

Kapacitets-
utnyttjande

Lågt - lagom
(lagom många tåg / tidsenhet)

Hög hastighet 
(dubbelspår) Restids-

optimering

Lagom hastighet
(max kapacitet vid 50–80 km/h)

Låg hastighet 
(enkelspår)

Hög hastighet
(mellan mötesstationer) 

Många och långa uppehåll
(äter kapacitet)

Tillgänglighet
Få och korta uppehåll
(och vid enkelspår för möte) 

”Eco Driving”
(äter kapacitet)

Energi-
effektivisering

Maximal acc. o ret.
(för maximal kapacitet)

Önskelista:
• Ett punktligt och robust system med många resenärer
• Hög kapacitet, kort restid och många hållplatser
• Hållbart samhälle (socialt, ekonomiskt och miljömässigt)

Punktlighet
Avvägningar



Punktlighet
Vad bör prioriteras?

Åtgärdsplan
Forskning

(uppföljning)

Underhåll

(utbildning)

Utveckling
teknik

Tidig planering
• Planeringsprocessen
• Investering i ny 

infrastruktur

?
?

(?)
(?)

X
X

Effektområden
• Infrastruktur
• Avgångstider (depå)

• Fordon

(X)
(X)
(X)

X
X
X

?
?
?

Operativ ledning
• Trafikledning
• Fordon

X
X

(?)
(?)

X
X

Önskelista:
• Analys av effektområden per del av region och per trafikslag
• Analys av primära och sekundära förseningstimmar
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